Zeitgenaue Anlieferung Fertigbauteilen
fiir neue BLG-Grof8garage

Im harten Kopf-an-Kopf-Rennen
mit dem flamischen Hafen Zee-
briigge behauptet sich Bremer-
haven im Fithrungsfeld der euro-
pdischen Auto-Verlade-Hafen.
Der weiter wachsende Fahrzeu-
gumschlag bedingt auch dass
die daflir benétigten Umschlag-
anlagen ausgebaut werden miis-
sen. Und genau das macht die
BLG Logistics Group. In Kiirze
nimmt sie am Osthafen in Bre-
merhaven ein neues Parkregal
in Betrieb. 6000 neue Stellplat-
ze kommen auf einen Schlag
dazu: eine Menge die ausreicht
um ein Auto-Transportschiff
komplett zu beladen. Was auf
den Betrachtern der niichter-
nen Parkgarage nicht auf ersten
Blick nicht auffillt: Der Bau der
neuen Anlage stellte auch eine
logistische Meisterleistung dar,
fiir die die Bremer Fachspediti-
on F'W. Neukirch verantwort-
lich zeigte.

Von Eckhard-Herbert Arndt

Das Parkregal ist im Grun-
de genommen ein Bausatz der
Superlative. Alle wesentlichen
Bestandteile entstanden als
Fertigkomponenten. Zu  den

besonderen Vorteilen von FW.
Neukirch gehdrte sicherlich auch
dass das Unternehmen 1998
schon einmal die Logistik fiir
eine dhnliche Grofigarage in Bre-
merhaven in der Hand hatte.
Trotzdem musste bei dem neuen
Projekt auch ein entsprechendes
Ausschreibungsverfahren durch-
laufen werden. ‘Nachdem wir
den Zuschlag fiir die Transport-
durchfiihrung bekommen hat-
ten, fanden ab dem Frihjahr
2005 die ersten Vorgesprache mit
allen Beteiligten statt. Dabei war
sehr schnell klar dass wir fiir den
Vorlauf der Bauteile nach Bre-
merhaven auf den Verkehrstra-
ger Binnenschiff zuriickgreifen
wiirden, beschreibt Sven Bley,
Prokurist Leiter der Abteilung
Schwertransporte und Krane im
Hause Spedition Neukirch das
Vorgehen.

Denn die wichtigsten Kompo-
nenten hatten es im Wortsinne
in sich. Bley: ‘Zum Gesamtpa-
ket gehorten Platten mit einem
Stiickgewicht von 28 t. Davon
waren immerhin 1.700 Stiick
vorgesehen.” Was im Falle eines
Lkw-Transportes bedeutet hitte:
1.700 Lkw-Beforderungen. Bley:
‘Eine solche Vielzahl von Stra-
Rentransporten hdtte einen gan-

zen Rattenschwanz an Vorberei-
tungen nach sich gezogen, wobel
ein grofles Problem darin bestan-
den hdtte, die entsprechenden
Ausnahmegenehmigungen zu
bekommen.

Ganz anders verhielt es sich
mit der Binnenschiff-Variante.
Pro Schiffsverladung konnten
28 dieser Grofiplatten wverladen
werden. In der Gesamtrechnung
hief das dann: 58 Binnenschiff-
Transporte waren erforderlich
um den Groflbausatz tiber die
rund 170 Km lange Strecke von
Liebenau nach Bremerhaven zu
befordern. Drei Binnenschiffe,
die {iber den Kooperationspart-
ner DTG in Minden termingenau
bereitgestellt wurden, kamen
auerhaft zum Einsatz.

Bley: ‘Das Binnenschiff bot in
diesem Fall den entscheiden-
den Vorteil dass wir eine grofte
Planungssicherheit hatten.” Die
Schiffe fuhren in einem exakten
Rundlauf-Fahrplan: Beladung in
Liebenau, Transfer nach Bremer-
haven, Entladung und Riickfahrt
nach Liebenau.

Exakt nach Plan

Da sich das Betonwerk in Lie-
benau am Weserfluss befindet,

28 Tonnen am Haken: Ein Schwergutkran hievt in Bremerhaven eine
Betonplatte aus dem Laderaum des Binnenschiffs, um sie anschliefsend
auf einen Tieflader zu setzen. (Foto Eckhard-Herbert Arndt)

konnten die Platten direkt in das
Schiff verladen werden. Bley:
‘Wir hatten die Logistikkette
vom Werk bis hin zur Baustelle
in Bremerhaven in einer Hand.
Die erste Verladung fand am 11.
November 2005 statt, die letzte
Ende April diesen Jahres. ‘Wir
hatten Gliick mit dem Wetter
und mit dem Wasserstand auf
der Weser. Es kam zu keinen
Verzogerungen.

Dabei bestand eine der grofien
logistischen Herausforderungen
darin die Baukomponenten so
anzuliefern dass sie exakt in
den Bauablaufplan hineinpas-
sen. Denn die tonnenschweren

Elemente liefien sich nicht ein-
fach wie Kalksandsteine oder
Zementsidcke iibereinandersta-
peln. In Bremerhaven wurden
die Groftbauteile mittels Schwer-
gutkran entladen und mit einem
Spezialtieflader zur Baustelle
befordert, wo die Komponenten
tibergeben wurden.

Inzwischen steht das neue Par-
kregal. Und kaum einer vermu-
tet, dass hinter dem Vorhaben
eine derart spannende Baustel-
len-Logistik steht. Ubrigens: In
Bremerhaven wurden 2005 rund
1,6 Mio. Fahrzeuge umgeschla-
gen, ein Zuwachs um 14 Prozent
gegeniiber dem Vorjahr.



